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Seit den siebziger Jahren des 20. Jahrhunderts machten die Sichtungen unbekannter U-Boote Schlagzeilen.
Insbesondere vor den skandinavischen Kisten wurden die fremden U-Schiffe derart haufig gesichtet, dass von
dem Phanomen weltweit Kenntnis genommen werden musste.

Hubschrauber und Patrouillenboote der schwedischen Marine suchen ununterbrochen nach einem U-Boot,
das vor der Hauptstadt Sockholmin die Kiistengewasser eingedrungen war. (Goslarsche Zeitung, 20.9.80)

Ein U-Boot unbekannter Nationalitdt ist in den Territorialgewassern stidostlich von Stockholm gesichtet
worden. Eswar der vierte Zwischenfall in diesem Jahr. (WAZ, 6.6.81)

Um diese Eindringlinge zu stellen und zum Auftauchen zu zwingen, setzte die schwedische Marine zahireiche
u-Boot-Jager, aber auch Flugzeuge und Hubschrauber. Doch selbst der Einsatz von Wasserbomben vermaochte
die fremden U-Boote nicht zu vertreiben. Sie hielten sich tagelang in den schwedischen Hoheitsgewéassern
auf, und verstanden es immer wieder, ihren Verfolgern unerkannt zu entwischen.

Am 28. Oktober 1981 tauchte dann ein unbekanntes U-Boot vor Stidschweden auf, das nahe der Marine Basis
Karlskrona auf einer Sandbank strandete. Die Ildentitdt des Eindringlings wurde nun rasch aufgeklart. Es
handelte sich um das sowjetische U-Boot 137. Waren die bisherigen Zwischenfélle mit fremden U-Booten
den Medien dlenfalls eine Kurzmeldung wert, so gelangte dieser Fal rasch in die Schlagzeilen. Doch nach
wenigen Tagen und einigen diplomatischen Kontakten zwischen Schweden und der Sowjetunion wurde U
137 von der schwedischen Marine aus seiner misdichen Lage befreit und in internationalen Gewdassern
freigegeben. Nach den vorangegangenen riicksichtdosen angriffe gegen die fremden U-Boote erschien das
Verhaten der schwedischen Seite a's ungewdhnlich kooperativ. So ist es nicht verwunderlich, dass recht bald
kritische Journdisten und argwohnische Forscher die Meinung aufl3erten, der Zwischenfall sei eine gelungene
Inszenierung gewesen, um die wahre ldentitét der unantastbaren U-Boote zu verschleiern. Weder die
Sowjetunion noch die NATO hatten in der damaligen Situation Veranlassung, derart massiv und dauerhaft die
schwedischen Hoheitsgewasser zu verletzen.

Bel den Sichtungen unbekannter U-Boote handelte es sich nicht um Ausnahmefédle, sondern um fast
alltagliche Erscheinungen. Trotz des diplomatischen Abkommens, das zwischen Schweden und der UdSSR
nach dem Vorfal mit U 137 abgeschlossen worden war, kamen die unbekannten U-Boote mit schoner
Regelméldigkeit wieder.

"U-Boote tauchen vor den Scharen": Fast jede Woche werden die Schweden daran erinnert, dal3 ihr neutrales
Land eines der bevorzugten Gebiete fir die militdrische Aufklarung durch fremde Machte sind.
Wasserbomben haben bis jetzt nicht geholfen. (Ruhrnachrichten, 9.9.82)

Im Oktober 1982 gelang es der schwedischen Marine jedoch, eines der fremden U-Boote in einer
spektakuldren Aktion einzukreisen.

Kaum ein Entrinnen aus dem eisernen Griff der schwedischen Marine: ,, Seehund” und Fangnetze stoppen die
Flucht des myseridsen U-Bootes... Schwere U-Boot-Jagdhubschauber schweben in der weitverzweigten
Schéarenwelt, wo Wasser und Land pausenlos ineinander Ubergehen, Wasserbomben detonieren, dann werden
erneut die Schleppwasserhorchgerédte hinuntergelassen — der Nervenkrieg gegen das fremde U-Boot, dasin 30
Metern Tiefe verharrt, dauerte gestern schon sechs Tage. Die beiden einzigen Fluchtwege aus diesem
Labyrinth sind abgesperrt, starke Drahtnetze verschliel?en die Ausgénge, die schwedische Marine hat ihr
eigenes U-Boot , Seehund” an den ndrdlichen Ausgang kommandiert, Taucher liegen auf Schlauchbooten in
Bereitschaft, mit Echoloten wird der Grund der Ostsee durchkammt (Ruhr-Nachrichten, 7. Oktober 1982).
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Auch bel der Verfolgung dieses U-Bootes wurden Wasserbomben eingesetzt. Konventionelle U-Boote
wurden durch solche Bomben sogar auf offener See und in grofRerer Tiefe vernichtet oder zumindest schwer
beschadigt. Doch bei den unbekannten U-Booten zeigten diese Waffen keinerlei Wirkungen.

Am 1.10. kreiste die schwedische Marine ein fremdes Geister-U-Boot ein. Dicke Stahlnetze versperren den
Weg. Keine Reaktion auf Wasserbomben. (Ruhrnachrichten, 7.10.82)

Doch das fremde U-Boot hatte noch andere ungewdhnliche Eigenschaften.

Froschménner brachten ein magnetisch haftendes Horchgerat bei dem fremden U-Boot an, welches jedoch
nach dem Einschalten seines Antriebs, 20 Minuten spater wieder abfiel. (Bild Zeitung, 8.10.82)

Die am Rumpf des , Geister-U-Bootes’ angebrachte magnetische Sonde fiel wieder ab, as das Boot seine
Antriebssysteme in Gang setzte. Hier durfte es sich mit hoher Wahrscheinlichkeit um einen vollig neuartigen
elektromagnetischen oder antimagnetischen  Antrieb handeln.  NatUrlich  spekulierten  selbsternannte
»EXperten* darlber, ob wieder ein sowjetisches U-Boot in schwedische Gewésser eingedrungen sei. Dabel
hatten se doch ein Jahr zuvor Gelegenheit gehabt, sowjetische U-Boot Technik auf der Sandbank vor
Karlskrona zu studieren, auf die U 137 aufgelaufen war.

Es wurde jedoch auch der Verdacht geduliert , das es sich bei dem unbekannten Schiff um ein deutsches U-
Boot handeln konne. Die Bundesmarine zeigte sich von dieser These recht betroffen. Doch bel dem
unbekannten Eindringling konnte es sich alein schon deshalb nicht um ein deutsches U-Boot handeln, well
ale U-Boot Einheiten der Bundesmarine zum Schutz vor Minen aus antimagnetischem stahl erbaut wurden.
Die erwahnte Magnetsonde hétte am Rumpf eines solchen U-Bootes nie haften konnen.

Nach zwel Wochen wurde ersichtlich, dass der Kampf gegen das fremde Boot aussichtdos war. Nach drei
Wochen dann war das unbekannte U-Boot schliefdich verschwunden und am 26. Oktober wurde die Jagd auf
den Eindringling offiziell beendet.

Die unbekannten U-Boote kehrten freilich mit schoner Regelméligkeit wieder an Schwedens Kisten zurick.
Besonderes I nteresse zeigten sie fur die schwedische Marine Basis Karlskrona.

Auf der Jagd nach U-Booten setzt die schwedische Marine Raketen ein - Tag und Nacht nur noch auf U-
Bootjagd. (FAZ, 2.5.83)

Sockholm stellt U-Boot Suche ein. Beobachter sprechen von einem unkontrollierbaren Verwirrspiel. Dem
ging eine erfolglose zwolftagige Jagd voraus, ca. 400 KM nérdlich von Stockholm. Nach Angaben hoher
Offiziere haben die Eindringlinge, auf die ein Hagel von Wasser bomben niederging, eine vollig neue U-Boot-
Technik verwandt, mit der Minen aus grof3er Entfernung gesprengt werden koénnen. (Ruhrnachrichten,
11.5.83)

Mit Bomben gegen fremdes U-Boot: Die schwedische Marine hat die Jagd auf ein fremdes U-Boot, vor ihrer
Basis Karlskrona, intensiviert. Der Verteidigungsstab bestdtigte, dal3 am vergangenen Samstag
Froschmanner unbekannter Nationalitdt, an einer Sation der Kustenartillerie gesehen wurden. (Offenburger
Tageblatt, 16.2.1984)

Belagerungszustand in der Karlskrona-Bucht: Nachdem dort Schiffe und Taucher seit drei Wochen ein USO
jagten und auch fremde Froschménner sichteten, hat die Marinefiihrung die ScherheitsmalRhahmen drastisch
verscharft. (Westfalische Rundschau, 7.3.84)

Doch nicht nur vor Schweden, sondern auch in den angrenzenden Gewassern waren die unbekannten U-Boote
aktiv.
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Die danische Marine hat im Iselfjord im Norden der Insel Seeland erfolglos nach einem U-Boot unbekannter
Herkunft gejagt. (Westfélische Rundschau, 17.12.84)

Norweger suchen fremdes U-Boot. (Oberhessische Presse, 28.4.86)
Auch in fernen Gewassern machten die fremden Schiffe auf sich aufmerksam.
Neuseeland: Unbekanntes U-Boot gesichtet. (WAZ, 17.4.86)

Es verging kein Jahr, in dem nicht vor Skandinavien, insbesondere in schwedischen Hoheitsgewéassern diese
unbekannten U-Boote gesichtet wurden. Ihre Identitét konnte nie festgestellt werden.

Wieder fremde U-Boote in Schweden - Russen kénnen es nicht gewesen sein. (FAZ, 25.10.86)

Von Juli bis August 86 drangen 15 mal fremde U-Boote in Schwedens Gewasser ein. Die Nationalitat konnte
nie festgestellt werden. (Bild, 21.10.86)

Schweden wieder auf U-Bootjagd (Oberhessische Presse, 3.7.87)

Schwedens vergebliche Jagd nach Unterseebooten - Fotos, Gerdusche und Augenzeugen / Unzufriedenheit
mit Streitkraften. (FAZ, 11.8.87)

Schweden droht mit der Versenkung fremder U-Boote. (Ruhrnachrichten, 22.12.87)

Diese Zeitungsmeldungen verdeutlichen, mit welch rigoroser Hérte insbesondere die schwedische Marine
gegen die unbekannten Eindringlinge vorging. Sie wurden mit Wasserbomben belegt und mit Raketen
beschossen. In den Schéren vor der schwedischen Kiiste tobte ein erbitterter Krieg gegen die fremden Boote,
obwohl von ihnen nie eine Aggressionshandlung ausgegangen war. Doch das Phanomen dieser unbekannten
Schiffe schlug auch in palitischen Kreisen hohe Wogen.

Neutralitat in Gefahr: Gorbatschow besucht Schweden. "Von sowjetischer Seite, auch von Gorbatschow, hat
der schwedische Staatsminister Carlsson zu héren bekommen, daf3 die Sowjetunion niemals ihre U-Boote in
die schwedischen Scharen schickt." (Dagbladet, 1.2.88)

Die Sowjetunion bot den Schweden sogar ihre Hilfe im Kampf gegen die unbekannten U-Boote an

In den vergangenen Wochen wurden in den Stockholmer Scharen mehr als 50 U-Boot-Granaten und Minen
gegen fremde Eindringlinge zur Explosion gebracht. Russen schlagen vor, eine gemeinsame Flotteneinheit zu
bilden, um die ,, verfluchten U-Boote aufzustébern und zu versenken® , weil sie die Beziehungen zwischen den
beiden Landern gefahrden. (Die Welt, 7.6.88)

Allein der Ton diese Pressemeldung verdeutlicht, wie blank die Nerven auf beiden Seiten lagen. Dies ist kein
Wunder, wenn man bedankt, dass in al den Jahren die schwedische Marine trotz des Einsatzes modernster
Waffen keines der fremden Boote vernichten oder zum Aufgeben bewegen konnte. Es gelang nicht einmal,
diese unbekannten U-Boote zu beschédigen.

Die fremden U-Boote sind real. Ihr Operationsgebiet reicht vom Pazifik bis in die Gewésser der Nord- und
Ostsee. Die Identitét jener Macht, welche die U-Boote lenkt, blieb bisang aber ebenso unbekannt, wie die
Motive, die sie mit dem Einsatz dieser scheinbar unverwundbaren Schiffe verfolgt.

Kein Wunder, dass Uber die Herkunft der fremden U-Boote zahlreiche Gertichte umlaufen. Vielleicht hilft
hier die Vermutung der schwedischen Marine weiter, dass es sich bel den unbekannten Schiffen um deutsche
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U-Boote gehandelt haben konnte. Die Schweden miissen damit nicht Fahrzeuge der Bundesmarine gemeint
haben, sondern konnen sich auch auf reichsdeutsche U-Boote bezogen haben, die gegen Ende des 2.
Weltkriegesin einer grof3angel egten Absetzungsbhewegung mit unbekannten Ziel den Alliierten entkamen.

Historisch belegt ist die Flucht der beiden U-Boote U 530 und U 997 aus Kristiansund, die beide in Mar del
Plata (Argentinien) im Sommer 1945 gestellt wurden — Monate nach der offiziellen Kapitulation. Nach den
Aussagen von Karl Heinz Schaeffler, dem Kommandanten von U 997 handelte es sich bel der Fahrt dieser
beiden U — Boote um eine ziellose Flucht, und nicht um eine geheime Aktion. Dennoch berichtete Schaeffler,
dass er nach seiner Gefangennahme mehrfach intensiv nach dem Fluchtversteck Adolf Hitlers befragt worden
sai. Demzufolge gingen die Alliierten noch im Sommer 1945 davon aus, dass Hitler rechtzeitig aus dem
eingeschlossenen Berlin entkommen war, und sich in einem sicheren Versteck aufhielt.

Auch der franzosische Marinehistoriker Leonce Peillard erwahnt in seinem Buch ,, Geschichte des U-Boot-
Krieges* ein brisantes Detail:

» Tasachlich verlieffen zwischen dem 1. April und dem 6. Ma 1945 etwa 60 dieser neuen U-Boote die
deutschen Hafen mit Kurs nach Norden.”

Gemeint sind hierbei die mit einem verbesserten Antrieb ausgertsteten U-Boote des Typs XXI, die in der
letzten Kriegsphase frontreif wurden, und as sogenannte ,Elektroboote” die ersten wirklichen
Unterwasserschiffe darstellten. Diese Boote konnten nahezu unbegrenzt unter \Wasser operieren.

Erwiesen ist ebenfals, das die Wehrmacht bis zum Schiuf des Il. Weltkrieges um die Nordsee und um
Norwegen kdmpfte, vor alem, um die U-Boot H&fen zu sichern und einen Fluchtweg fir die Bevolkerung der
deutschen Ostgebiete offen zu halten, die vor der anrlickenden Sowjetarmee fliehen mufdten.

Auch die gtatistischen Angaben Uber den Einsatz der deutschen U-Boote legen die Vermutung nahe, dass eine
grolere Anzahl dieser Schiffe vor der Kapitulation entkommen sein konnten.

Das die Geschichte der Marine des Ill. Reiches heute zu den am besten dokumentiertesten Gebieten der
Militargeschichte gehort, ist das Verdienst von Karl Donitz (1890 — 1981), dem Chef der U-Boot Flotte und
seit 1943 Oberbefehlshaber der deutschen Kriegsmarine. Er gab am ende des Il. Weltkrieges den Befehl,
keinerlei Kriegstagebiicher, weder das der Seekriegdeitung noch das der U-Boot-Fihrung, zu vernichten.
Donitz war der Auffassung, die deutsche Marine habe ehrenvoll gekampft und nichts zu verbergen. Nur
diesem Befehl ist es zu verdanken, dass heute ale Tagebiicher der Marine den historischen Forschungen zur
Verfigung stehen.

Uber die Anzahl der deutschen U-Boote am Ende des I1. Weltkrieges liegen widersprechende Angaben vor.
Professor Michad Salewski nennt in seinem dreibéndigen Werk ,Die deutsche Seekriegdeitung 1939 —
1945" eine Zahl von 551 einsatzfahigen U-Booten im Februar 1945.

De bereits ewdhnte franzosische Marinehistoriker Peillard kommt in seiner ,, Geschichte des U-Boot
Krieges* auf insgesamt 404 U-Boote, die im Frihling des Jahres 1945 noch einsatzfahig waren.

Donitz selbst nennt in seinem Buch ,,Zehn Jahre und zwanzig Tage" fir den Zeitraum von 1943 bis 1945 eine
Anzahl von 595 neu produzierten U-Booten. Nach seinen Angaben umfasste die deutsche Marine wahrend
der Zeit von 1939 bis zum 8. Mai 145 insgesamt 1.170 Boote. Davon kamen 863 zum Fronteinsatz und
unternahmen eine oder mehrere Feindfahrten. Auf diesen Feindfahrten gingen 630 Boote verloren. Im
Heimatgebiet beliefen sich die Verluste durch Feindeinwirkung (Bomben oder Minen) auf insgesamt 81
Boote. Weitere 42 Boote gingen durch Unfélle verloren. Bei der R&umung von Stiitzpunkten sowie zu Ende
des Krieges wurden 251 Boote durch die eigenen Besatzungen gesprengt oder versenkt. Weitere 38 U-Boote
wurden wahrend des Krieges wegen Uberalterungen oder nicht mehr reparierbarer Schaden auRer Dienst
gestellt. Insgesamt 11 U-Boote taten Dienst in den Streitkraften fremder Lander oder wurden in audéndischen
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Héafen wahrend des Krieges interniert. Nach der Kapitulation wurden 153 Boote in britische oder andere
alliierte Hafen Uberfihrt.

Diese widerspriichlichen Aussagen belegen eindeutig, dass es tatsdchlich moglich gewesen ist, U-Boote mit
einer geheimen Mission as verschollen, selbstversenkt oder verunfallt zu fihren.

Donitz gibt in seinen eigenen Bichern jedoch keinen einzigen Hinweis auf eine Absetzung deutscher U-
Boote. Dabei ist jedoch zu beachten, dass der ehemalige Grol3admiral seine Buicher nach zehnjahriger Haft
unter vollkommen geénderten politischen und gesellschaftlichen Bedingen verfasste. Noch im Jahr 1944
versicherte Donitz in einer Ansprache vor U-Boot Fahrern:

»Die deutsche U-Boot Flotte ist stolz, ein irdisches Paradies, eine uneinnehmbare Festung fir den Fihrer
erbaut zu haben, irgendwo in der Welt."

Dieses Zitat Uberliefert der israglische Schriftsteller und ehemalige Geheimagent Dr. Michagl Bar-Zohar in
seinem Buch , The Avengers'. Bar-Zohar hatte sich bereits mit einer Biographie Uber den ersten israglischen
Ministerprasidenten David Ben Gurion einen Namen gemacht, bevor er dieses Buch verfasste. Er schreibt
darin weiter:

»Im Mé&rz 1945 wurde dem State Department in Washington ein ausfuhrlicher Bericht unterbreitet, in dem es
hie3: ,Das Nazi-Regime hat genaue Plane fir die Verfolgung seiner Doktrin und der Herrschaft Nach dem
Krieg. Einige dieser Plne sind schon zur Wirkung gelangt.’*

Maglicherweise haben sich im Ma 1945 auf3er U 530 und U 997 noch zahlreiche weitere U-Boote aus
Norwegen abgesetzt. War ihr Ziel die von Donitz erwéhnte ,,uneinnehmbare Festung*? Wo konnte sie sich
befinden? Bei dem Versuch der Beantwortung dieser Frage gerét man rasch in ein Gewirr aus Tabus und
Spekulationen. Eine beliebte Hypothese gesteht den geflohenen Repréasentanten des I11. Reiches eine geheime,
unterirdische Basis in der Antarktis zu.

Die Ursache dieser Spekulation ist die im Jahr 1938 mit dem Flugzeugmutterschiff ,Schwabenland”
durchgefiihrte deutsche Expedition in antarktische Gewéasser, bel der zahlreiche neue geographische
Erkenntnisse gewonnen worden. Auf diese legendenumwobene Operation, die von der Deutschen
ForschungsgeselIschaft in Zusammenarbeit mit der Deutschen Lufthansa durchgefiihrt wurde, soll hier ndher
eingegangen werden.

In den ersten Dezennien des 20. Jahrhunderts war die Erforschung der Antarktis in vollem Gange.

Bereits 1929 entdeckt die norwegische Expedition unter Kapitdn Hjalmar Riiser-Larsen den antarktischen
Kontinentalrand im atlantischen Sektor. Das Gebiet wurde nach der norwegischen Konigin Maud (1869-
1938) benannt.

Noch vor dem Ausbruch des 2. Weltkrieges richtete die Deutschen Forschungsgemeinschaft die "Deutsche
Antarktische Expedition 1938/39" aus. Zum Expeditiondeiter wurde Alfred Ritscher berufen, Kapitdn des
Flugzeugmutterschiffes " Schwabenland" war Alfred Kottas.

Mitte November 1938, as die Vorbereitungen fir eine Antarktis-Expedition in vollem Gange liefen, kam der
amerikanische Antarktisforscher Richard Evelyn Byrd, auf Einladung der Deutschen Forschungsgesellschaft
nach Hamburg. Dort fihrte er in der Urania vor 82 Personen einen Antarktisfilm vor. Ein Grof3teil der
Anwesenden waren Mitglieder der Deutschen Expedition und nutzten die Filmvorfihrung as Vorbereitung
auf ihren Antarktisaufenthalt.

Am 14. Januar 1939 erklarte Norwegen das Gebiet zwischen 20 Grad West und 45 Grad Ost zu seinem
Hoheitsgebiet. Hintergrund dieses Anspruches waren wirtschaftliche Interessen, insbesondere im Bereich des
Walfanges.
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Da nun das Zielgebiet der deutschen Expedition in diesem Sektor lag, wies die deutsche Reichsregierung den
norwegischen Anspruch zurtick. Dies wurde auch auf eine entsprechende Anfrage hin durch das Auswértige
amt der Bundesrepublik Deutschland bestétigt, die im folgenden wiedergegeben wird:

» Das frihe deutsche Reich hat Gebietsanspriiche in der Antarktis nicht erhoben, und zwar auch nicht in
Bezug auf das von der deutschen Antarktis-Expedition 1938/39 entdeckte Gebiet Neu-Schwabenland. Einer
norwegischen Erklarung vom 14. Januar mit der ein grof3eres Gebiet in der Antarktis unter Einbeziehung von
Neuschwabenland in Anspruch genommen wurde, hat die Reichsregierung am 23. Januar 1939
widersprochen und sich ,, beziiglich des Gebietes die volle Handlungsfreiheit vorbehalten, die sich aus den
Grundsatzen des Volkerrechts ergibt . Konkrete Anspriiche auf das fragliche Gebiet hat das deutsche Reich
allerdings weder damals noch spéater erhoben. Die Bundesregierung hat lediglich im Jahre 1952 das auf die
Tatsache der Entdeckung gestiitzte Recht zur geographischen Namengebung fir Neuschwabenland
ausgelibt” .

Im Herbst 1938 wurde das Flugzeugmutterschiff , Schwabenland® in Hamburg fur eine Expedition in die
Antarktis ausgeristet. Diese umfangreichen Vorbereitungen sollen die enorme Summe von 1 Mio.
Reichsmark verschlungen haben. Die ,, Schwabenland* verlief3 den Hafen von Hamburg am 17.12.1938 und
erreichte die Antarktis am 19.01.1939 bei 4° 15'W und 69° 10°'S.

Diese Expedition sollte durch Flugerkundung und luftphotogrammetrische Aufnahmen zur Erforschung des
antarktischen Kontinentes beitragen. Zu diesem Zweck wurde das Flugzeugmutterschiff am Rande der
Antarktis im siidatlantischen Ozean dtationiert. Mit Hilfe von Dampfkatapulten konnten Flugboote von Bord
der , Schwabenland® zu Aufkldrungsfliigen starten. Diese fortschrittliche Technik fand bereits seit 1934 bei
der Lufthansa fur den Postverkehr mit Sldamerika Verwendung. Die ,Schwabenland® gehtrte dem
Luftfahrtunternehmen und war von der Deutschen Forschungsgesellschaft fur die Antarktisexpedition
gechartert worden.

Von Bord der "Schwabenland" starteten die beiden Flugboote ,,Boreas* und , Passat“ vom Typ "Dornier-Wal"
zu Bildfligen. Zwischen dem 20. Januar und 3. Februar 1939 wurde ein Teilstiick der Antarktis von ca 13
Grad West bis 22 Grad Ost beflogen. Mit mehr as 11.000 Aufnahmen gelang die fotographische Erfassung
eines ca. 360000 km? gossen Gehietes, in dem die Expeditionsteilnehmer auch ausgedehnte Gebirgsketten
entdeckten.

Das gesamte Gebiet erhielt den Namen Neuschwabenland. Dies ist auch heute noch die offizielle geografische
Bezeichnung der Kisten- und Gebirgsregion im engeren Sinn. Ferner wurden fir die Gebirgsmassive eine
Reihe von deutschen Namen vergeben: Wohlthatmassiv, Muhlig-Hofmann-Gebirge und Ritscherland. Es
waren allesamt Expeditionsteilnehmer, die hier als Namensgeber Pate standen. Wéahrend eines der letzten
Flige wurde eine noch erstaunlichere Landschaft gefunden, die auf halbem Wege zwischen dem Wohltat-
Massiv und den Eisklippen der Kuste liegt. Ihr Entdecker war der Flugkapitan Schirmacher. Daher trégt sie
noch heute den Namen ,, Schirmacheroase”.

Die beiden Expeditionsteilnehmer Ing. Ass. Siewert und Schiffszimmermann Wehrend sollen berichtet haben,
dald sie auch noch nach der Beendigung der Expedition weiterhin auf der , Schwabenland” Dienst taten und
ihr Schiff im vierteljahrlichen Rhythmus zwischen Neuschwabenland und Heimathafen pausenlios pendelte,
um Ausristungsgegenstdnde und ganze Bergbaueinrichtungen in die Antarktis zu beférdern. Dazu sollen
Gleisanlagen und Loren, aber auch eine riesige Frése gehtrt haben, mit der es moglich gewesen s,
Tunnelsysteme ins Eis zu bohren.

Diese Aussagen begriindeten wohl neben dem bereits genannten Zitat von Grof3admiral Donitz die Legende
einer Absetzung reichsdeutscher Streitkréfte in die Gefilde der Antarktis. Eine weitere Ursache fir die
Bildung einer solchen Legende war sicherlich die nach dem Ende des 2. Weltkrieges von den Amerikanern in
der Antarktis mit grof3er Geheimhaltung und recht fragwirdigen Ergebnissen durchgefiihrte , Operation
Highjump*, die paramilitérischen Charakter trug.
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Das Zid dieser Operation war zum einen die Erprobung von militédrischem Gerdt und Mannschaften unter
polaren Bedingungen. Damit wollte das amerikanische Oberkommando am Beginn des Katen Krieges
offenbar britische Erfahrungen aus der Schlacht um Norwegen prifen und vervollkommnen. Von
wissenschaftlicher Seite ging es um die Untersuchung der tiefgreifenden Verénderungen an der Schelfeiskiiste
in der Bay of Whales (Ross Sea).

Die im Winter 1946/47 durchgefiihrte Expedition ,,Highjump®sah vor, dal3 der Expeditionskonvoi, bestehend
aus zahlreichen Schiffen und Flugzeugen, sich in drei Gruppen teilte. Leiter der sogenannten Mittelgruppe
war der erfahrene Polarforscher Admira Byrd. Er sollte die Scott-Inseln ansteuern und in Little America eine
Basisstation samt Flugfeld errichten, damit von dort aus Erkundungsfliige in das Innere der Antarktis
durchgefiihrt werden konnten. Wahrenddessen sollten die Ost- und die Westgruppe Erkundungen entlang der
antarktischen Kiste unternehmen. Am 21.01.1947 ereichte der Expeditionskonvoi die Antarktis. Am 13.
Februar begannen die Aufklarer der Byrd-Gruppe mit den Fligen in das Innere des lebensfeindlichen
Kontinentes. Doch die Natur stellte sich gegen Admiral Byrd und seine Crew. Schon 3 Wochen spéter, am
03.03.1947, musste der Expeditiondeiter den Abbruch des Unternehmens anordnen, da mehrere Flugzeuge
spurlos verschwunden waren. Der Rickzug erfolgte aufgrund der sich stdndig verschlechternden
meteorologischen Bedingungen so Uberhastet, dal3 neun Flugzeuge im ewigen Eis zurlickgelassen werden
mulfiten.

An der Operation Highjump nahmen insgesamt 13 amerikanische Schiffe teil, darunter Flugzeugtréger,
Zerstorer, Eisbrecher, ein U-Boot sowie 15 schwere Transportflugzeuge und Fernaufklérer. Einer der Piloten
dieser Maschinen war Leutnant D. Bunger. Er sah als erster jene Landschaft, die heute seinen Namen trégt -
die ,Bunger-Oase’. Sie gilt ds eine der eigentimlichsten und schonsten Landschaft in der Antarktis. Die
Bunger-Oase ist selbst fir polare Verhdltnisse ungewdhnlich schwer zugénglich. Obwohl sie von der
Kistenlinie nicht allzu weit entfernt liegt und mit fast 200 kn? Fléche eigentlich nicht Ubersehen werden
kann, wurde sie durch die Amerikaner erst wahrend der ,, Operation Highjump* entdeckt. Die Bunger-Oase ist
eisfrei und weist durch eine erhdhte Strahlungsbilanz des freiliegenden Gesteins im Vergleich zur Umgebung
ein sehr mildes Mikroklima sowie mehrere Slif3wasserseen auf.

Doch zuriick nach Neuschwabenland, dass die Amerikaner wéhrend der , Operation Highjump® nicht
betraten.

Waéhrend der norwegischen Antarktisexpedition 1956-60 jedoch wurde das Gebiet topographisch neu
aufgenommen erhielt nun norwegische Bezeichnungen. Im Ergebnis entstand die Kartenserie "Dronning
Maud Land 1 : 250 000".

Im Jahr 1961 errichtete die Sowjetunion in der Region der Schirmacheroase auf dem Schelfeis die
Forschungsstation Lasarev. Spéter wurde die Station in die Schirmacheroase selbst umgesetzt und erhielt den
Namen Novolasarevskgja. Aufgrund eigener photogrammetrischer Aufnahmen wurde eine Kartenserie im
Mafdstab 1 : 100 000 aufgel egt.

1976 erbaute die DDR dann in unmittelbarer Nahe von Novolasarevskaja die Station "Georg Forster”, welche
als Ausgangsbasis fir umfangreiche geophysikalische, glaziologische, meteorologische und geodétische
Forschungen in der Schirmacheroase sdbst sowie in den sldlich gelegenen Gebirgsketten des
Wohlthatmassivs diente. Diese Station wurde 1996 aus K ostengriinden geschlossen und komplett abgebaut.

Seit 1981 betreibt Indien im Gebiet der Schirmacheroase eine eigene Antarktisforschung. Im Jahr 1983 wurde
die Schelfeisstation Dakshin Gangotri aufgebaut, die spéter aufgrund der betréchtlichen Akkumulationsraten
aufgegeben werden mulde. 1989 wurde in der Schirmacheroase, etwa drei Kilometer von Novolasarevskaja
entfernt, die neue Station Maitri errichtet.

Weitere Informationen zu meinen Biichern, Reisen und Publikationen erhalten Sie unter www.thomas-ritter-reisen.de.
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Entgegen landldufiger Meinung ist die Antarktis im Gebiet von Neuschwabenland inzwischen recht gut
eforscht. Noch keiner der dort tdtigen Wissenschaftler hat von der Begeghung mit irgendwelchen
reichsdeutschen Einheiten berichtet.

Aulerdem stellt sich bei einem solch umfangreichen Unternehmen wie der erwdhnten Absetzung
reichsdeutscher Einheiten immer auch die Frage nach der Logistik und de dauerhaften Versorgung einer
solchen geheimen Basis. Auch das beste U-Boot benétigt irgendwann einmal die Uberholung in einer Werft.
Die Besatzungen brauchen Proviant, und auch die Entsorgung des Abfalls muf3 geregelt werden. Ferner ist
noch nicht bewiesen, dass der Mensch dauerhaft ohne seine natirliche Umwelt lebensféhig ist. Das vor
wenigen Jahren diesbeziiglich durchgefihrte Experiment ,Biosphdre 2° ist gescheitert. Bei diesem
Experiment wurde noch nicht eéinmal berlicksichtigt, wie sich der anhatende Entzug des natiirlichen Lichtes
auf den menschlichen Kérper und auch auf die psychische Verfassung auswirkt.

Eine unterirdische Basis in der Antarktis erscheint unter diesen Umstdnden &uf3erst unwahrscheinlich.
Tatséchlich entsprang diese Legende der Phantasie des chilenischen Schriftstellers und Philosophen Miguel
Sarrano, der als Begrinder des ,esoterischen Hitlerismus® gilt. Serrano ging es vordergrindig um eine
nachtrégliche Mystifizierung der Person Adolf Hitlers, in dem er die Inkarnation schicksalhafter Méachte sah.
Doch vidleicht lenkte Serrano mit seiner These um die Absetzung in die Antarktis auch bewufl vom
wirklichen Standort der ,,uneinnehmbaren Festung” ab?

In Sldamerika hatten die national sozidistischen Ideen zahireiche Sympathisanten gefunden. Auch der damals
in Argentinien regierende Prasident Perron zeigte sich diesem Gedankengut durchaus aufgeschlossen. Im
Gegensatz zu Serranos Legenden von einer Basis im ewigen Eis der Antarktis gibt es fir eine Absetzung nach
Sidamerika durchaus handfeste Indizien. So zeigen Aufnahmen einer argentinischen Tageszeitung vom
September 1946 deutsche U-Boote, die in der Miindung des Rio de la Plata vor Anker liegen. Es handdlt sich
dabei wohlgemerkt nicht um U 530 und U 997, die im Jahr zuvor bel Mar del Plata aufgebracht worden
waren, sondern um andere Einheiten.

Bereits vor dem Ausbruch des 1. Weltkrieges war es der Reichsregierung und dem RSHA gelungen, in
Argentinien, Uruguay, Chile und Paraguay bedeutende L&ndereien zu erwerben. Auch heute noch befinden
sich in Argentinien Flachen von der Grof3e des Freistaastes Bayern in deutschem Eigentum. Eine Absetzung
von U-Booten der deutschen Marine nach Sidamerika ist auch deshalb wahrscheinlich, weil die
Zufluchtdénder, insbesondere Argentinien unter Perron bereits in den Jahren des Krieges ein Interesse am
Erwerb von deutscher Technik und Technologie bekundet hatten.

Bemerkenswert it in diesem Zusammenhang, dass amerikanische Militérs in den Jahren 1941 bis 1943 davon
ausgingen, dass Deutschland im Fal einer Invasion auf dem amerikanischen Kontinent zunéchst Sud- und
Mittelamerika unter seine Kontrolle bringen wirde, um dann Uber Mexiko von Siden aus in die USA
vorzustolien. Solche Plane existierten zwar in Ansétzen im deutschen Generastab, jedoch gelangten sie nie
zur Ausfihrung.

Natirlich sind die fremden U-Boote, die heute gesichtet werden, mit Sicherheit nicht jene Einheiten, die sich
im Jahr 1945 absetzten. Doch geht man davon aus, dass diese U-Boote damas in die Marine eines
siidamerikanischen Staates integriert wurden als Gegenleistung fir ein Asyl der Besatzungen, so erscheint es
durchaus moglich, dass die Schiffe im Verlauf der Jahrzehnte unter strenger Geheimhaltung kontinuierlich
weiter entwickelt worden sind. Heute gehtren sie mit Sicherheit zu den modernsten Unterseeschiffen, die
derzeit in den Weltmeeren kreuzen.

Possendorf, 2001

Thomas Ritter
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Liste der Expeditionsteilnehmer der ,, Deutschen Antarktis-Expedition 1938 /1939*

Expeditiondeiter Kapitan: Alfred Ritscher

Kapitén des Schiffes: Alfred Kottas, DLH

Eidotse Kapitan: Otto Kraul

Schiffsarzt: Dr. Josef Bludau, NDL

Flugkapitan: Rudolf Mayr, Fuehrer der Dornier-Wales ,, Passat”, DLH
Flugzeugmechaniker: Franz Preuschoff, DLH

Flugfunker: Herbert Ruhnke, DLH

L uftbildner: Max Bundermann, Hansa L uftbild G.m.b.H.

Flugkapitén: Richard Heinrich Schirmacher, Fuehrer der Dornier-Wales ,Boreas*, DLH
Flugzeugmechaniker: Kurt Loesener, DLH

Flugfunker: Erich Gruber, DLH

Luftbildner: Siegfried Sauter, Hansa L uftbild G.m.b.H.

I. Meteorologe: Dr. Herbert Regula, Deutsche Seewarte, Hamburg
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I1. Meteorologe: Studienassessor Heinz Lange, R. F. W., Berlin
Techn. Assistent: Walter Krueger, R.f.W., Berlin
Techn. Assistent: Wilhelm Gockel, Marineobservatorium Wilhelmshaven
Biologe: Studienref. Erich Barkley, Reichsstelle fir Fischerei (Institut fur Walforschung)
Geophysiker: cand. Geophys. Leo Gburek, Erdmagnetisches Institut, Leipzig
Geograph: Dr. Ernst Herrmann

Ozeanograph: cand. Phil. Karl-Heinz Paulsen

I. Offizier: Herbert Amelang

I1. Offizier: Karl-Heinz Roebke

I11. Offizier: Hans Werner Viereck

IV. Offizier: Vincenz Grisar

Schiffsfunkleiter: Erich Harmsen
Schiffsfunkoffizier: Kurt Bojahr
Schiffsfunkoffizier: Ludwig Muellmerstadt
Leitender Ingenieur: Karl Uhlig

I. Ingenieur: Robert Schulz

[1. Ingenieur: Henry Maas

[11. Ingenieur: Edgar Gaeng

IV. Ingenieur: Hans Nielsen

Ing. Assistent: Johann Frey

Ing. Assistent: Georg Jelschen

Ing. Assistent: Heinz Siewert

Elektriker: Elektro-1ng. Herbert Bruns
Elektriker: Karl-Heinz Bode

Werkmeister: Herbert Bolle, DLH
Katapultfihrer: Wilhelm Hartmann, DLH
Lagerhalter: Alfred Ruecker, DLH
Flugmechaniker: Franz Weiland, DLH
Flugmechaniker: Axel Mylius, DLH
Flugmechaniker: Wilhelm Lender, DLH
Bootsmann: Willy Stein

I. Zimmermann: Richard Wehrend

I1. Zimmermann: Alfons Schaefer

Matrose: Heinz Hoek

Matrose: Juergen Ulpts

Matrose: Albert Weber

Matrose: Adolf Kunze

Matrose: Karl Hedden

Matrose: Eugen Klenk

Matrose: Fritz Jedamezyk

Matrose: Emil Brandt

Matrose: Kurt Ohnemueller

Leichtmatrose: Alfred Peters

Deckgunge: Alex Burtscheid
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